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THE R.P.O.NEWSLETTER

OF THE CANADIAN R.P.O.STUDY GROUP ( B.N.A.P.S.)

"JUST A FEW LINES" - Our Honorary Member, Lionel Gillam, has now
sent a copy of his recent history of the Champlain and St. Lawrence
Railroad to all known Study Group members. If anyone hasn't
received this, please let me know. I have asked him to check the
mailing list he used against our current list just in case he has
missed any newer members. If you like the book, please send Lionel
a money order for ten pounds sterling at 66 East Bawtry Road,
Rotherham, South Yorkshire, S60 4BU, England.
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A C.P.R.POSTCARD courtesy of Reg Hiscock

More from Lionel Gillam - "RR-107 - N.B.& C.Railway Pass'r Train
No.l is illustrated in my History of Canadian R.P.O.s on page 102.
This is a hand-drawn illustration of a 'postmark' on cover sent to
me about 30 years ago by one of the original members of my
R.P.0.Study Group, J.Millar-Allen (Reporter No.7). He died many
years ago but I can assure you that such a marking was used on
April 3, 1868. I cannot remember whether it was used to cancel the
stamp, but it was probably not as the strike was so clear. Despite
what Dr. MacDonald says in his article in your wonderful "Canadian
Railway Postal History Anthology", I very much doubt if railway
postmarks are to be found in the Maritimes prior to Confederation.
The 'postmark' I illustrated and those shown in his article are
admitedly post-Confederation and we know that the three others are
genuine railway postmarks. Fig.4, however, is certainly not. It is
my opinion that Fig.4 was a station agent's stamp, in the same
category as TS-90-98 used on the Intercolonial Railway." Based on
these comments, we will re-list RR-107. I wonder where the example
Millar-Allen reported is today ? Also, I apologize to Lionel for a
misprint in TOPICS. W-20A is inscribed "EMONTON", not "EDMONTON".

Our copy was correct, but the Editor re-corrected it. Y
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WEST COAST RAILWAY HERITAGE PARK - located at Squamish, some 30
miles north of Vancouver, at the head of Howe Sound, was visited by
the members of the Pacific Northwest Regional Group of BNAPS during
the trip home from their meeting at Whistler on October 16. The 12
acre site contains the huge 1914 PGE Car Shop, moved from the
adjacent rail yards in 1991. The first track on the site was laid
in December, 1992, and two diesel-electric locomotives were trucked
to the site in May, 1993. There are ncow over 45 locomotives and
cars in the Park, of which 22 are presently available for viewing,
including the restored 1890 CPR business car "British Columbia"

There are extensive future plans for expan51on whlch we hope w111
include -a mail car.

R8I A M

Another postcard showing the CPR S.S.Lake Manitoba
(from the Editor's archives)

NEW_MEMBER - Bruce R.Wilson - 460 Woodminster Drive, Moraga, CA,
94556.

ANNUAL DUES - It's that time again. 1994-95 Study Group dues of §
10 Canadian to Canadian addresses, $9 US to American addresses,
(cheque or money order), and 5 pounds sterling (cash) to UK
addresses is requested if the box below is checked in red. Please
ake cheques or money orders payable to W.G.Robinson.

LAST REMINDER |

/3
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From HARRY LUSSEY - TS-272 from his collection - known 8/10/86 to

6‘6‘87 -

THE "SOUTH EASTERN RR GLEN SUTTON MYSTERY.”

These covens carny consecutive Reg.isterned Letten numbens 557 & 558 and transit numbens 4836
& 4837, #558 has the coanen carnd of G. W. Brock. Nelthen one has a postal manking. The
South Eastean marking is. dated Oct. 18, 1881 whereas Oct. 19, 1886 appearns in manuscript on
the nevense and it probably coarect, Brock opernated the Genernal storne and was Likely the
Postmasten,since his initials cancel the stamps on both covens,and possibly South Eastean’s
station agent. Obviously he handled the mail using the Railroad marking as a postmarnk and
then, apparently, turned it oven to a postal can. He changed the day and month on the RR
daten but not the yearn date. Covens not transponted Ly the Railroad

S

canny

regulan postmanks.
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NORTHERN

ALBERTA RAILWAYS

MNORTHERN
ALBERTA
RAILWAYS

No. 30 Sept. 24

1950

Locul Time Tables

(Mountain Time)

Northern Alberta Railways’ Trains arrive at and
depart from 100th Street Station,
Edmonton

Tickets and Sleeping Car Reservations may be
secured at City Ticket Offices, Jasper Avenue,
or at Depot Ticket Office:
100th Street, Edmonton

General Offices:

Jasper Avenue, Edmonton, Alberta

J. G. McVICAR,

Traffic Assistant,
J. M. MacARTHUR, Edmonton.
General Manager,

Edmonton.

1950 Timetable -

from Ed.Harris

NORTHERN ALBERTA RAILWAYS

EDMONTON, LAC LA BICHE AND WATERWAYS

Read Down Read Up
No. 7 No. &

No. 23| Mon. !Northern Alberta Rys. | Tues. |No. 24
Wed. l Wed. | Miles STATIONS Thurs. Sat.
Fri. l Sat.

A.M. ; P.M.

10.50 0.0 |Lv Edmonton Ari 12,185 joooreunonar
| (Edm. Station Juuth Bt.)
11.10 4.9 |...Edmonton Junctiion.. 11.55
11.20 5.8 | s Dunvegan Yards..... 11.45
f11.28 8.2 .......... Campbeli .. .| £11.38
11.60 19.2 . .Carbondaie.. 11.18
£11.567 2191 . £11.03
12.10 27.6 10.50
12.30 35.7 10.31
12.47 42.7] . 3 10.16
1.10 49.8 (. Dgremont 9.54
1.34 68.1 . Thorhi.d 9.33
1.55 65.0 9.15
2.12 721 . 9.00 |..
2.32 79.0 . 2 8.43 |..
2.50 84.5 | . ‘Eliscott. 8.29 |..
3.10 91.7 (.. .. Boyle .. 8.09 |..
3.32 97.0 ‘Bondiss. 7.50 |..
3.53 | 105.9 ..Caslan.. 7.30 ..
4.09, 112.2 ...Noral... 7.16 |..
4.26 | 119.3 <« Hylo:.. 7.01 1.,
4.38 ] 123.4 iniel SN s 6.61 j.
s 5.00) 132.3 |Ar Lac La Biche Lv 6.30 ).
i P.M. A.M.

P.M. | V
8.00 | 132.3 |Lv Lac La Biche y
{ 8.30 140.6 |, iiin Barnegat .......... { 4.31
{ 8.58 o .. .. Tweedie f 4.05
9.28 J .Imperial Mills. 3.35
f 9.40 168.56 .. Pitloehrie . f 3.2¢
10.15 170.0 ..Philomena.. 2.45
£10.55 180.8 ..Behan..... f 2.10
£11.37 192.8 Margie i 1.82
f12.11 202.5 Devenish £ 1.03
12.46 212.9 .Conklin 12.2¢
f 1.36 222.4 .Leismer. £11.34
2.09 232.1 .Chard 10.58
f 2.28 2317.6 Pingie £10.40
f 3.16 251.7 Quigiey f 9.52
4.02 266.6 Cheecham 8.01
£ 4.31 272.4 Kinosis f 8.40
5.00 | 280.7 Anzac.. 8.11
{ 6.15 286.2 .Lenarthur.. f 7.56
5.43 293.6 ..Lynton. f 7.25
6.16 BOLL | s Dreher e .54
6.30 304.7 |Ar Waterways i
A.M.
Thurs.|

EQUIPMENT—Trains 7,

23, & and 24: First Class Coaches

and Standard Sieepers, Edmonton and Waterways.

STANDARD SLEEPING CAR FARES
B Compart- Drawing
ctween ment Room
8 Lower | Upper
EDMONTON Berth | Berth | - i

And | One | Two One Two
Pas'r | Pas'r | Pas'r | Pas'r
$ c. $ c. $ c. $ c. $c $ c
McLennan ¢ 250 2.00 i 6.50: 7.00 8.00| 9.00
Peace River.. 3.00/ 240! 7.50, 8.50| 9.00 11.00
Hines Creek.. 3.50! 2.80| 9.00 10.00| 11.00| 13.00
Spirit River.. 3.50! 2.80; 9.00] 10.00; 11.00| 13.00
Grande Prairie 3.75! 3.00! 9.50| 10.50; 12.00| 14.00
Dawson Creek......| 4.50 3.60/ 11.50| 13.00| 14.00| 16.00
Waterways........... 5.00 4.00 i 12.50| 14.00| 15.00| 18.00

A.M. in Light Type.
{—Flag Station.

P.M. in Dark Type.

exfB
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1913 - Trelle Merrow.

Grandfather of Ken Elliaon.
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J’'al lu pour vous

A Book Review by:
MARC-J. OLIVIER, S.P.R.S.

ompagnie de chemin de
fer de Quebec Central - Etude des
marques postales utilisées a bord
des wagons postaux - (1879-1971)

Jean-Pierre Forest, La Société
philatélique de Québec, décembre
1991

196 pages, impression en pho-
tocopie couleur, reliure collée, 50$

Le chemin de fer du Queébec
Central demeure bien vivant dans
lamémoire des estriens. J'enaipour
preuvelaremarqued'un visiteur de
passage & la maison. Tombant par
hasard surl'ouvrage de Jean-Pierre
Forest, il me dit « — Mais ¢'est mon
chemindefer!». Etbienquen’étant
pas philateliste, il m'emprunta
I'ouvrage, aguiché parla dimension
géographique et historique a la-
cquelle il s'identifie.

Cet anecdote illustre le carac-
tére hybride de cette étude et la di-
versité des auditoires qui accro-
chent a I'histoire et a la petite his-
toire, a la philatélie et a la car-
tophilie. Car l'auteur nous propose
ici un itinéraire sur rails et dans le
temps. Avec lui le lecteur revoit le
paysage delaChaudiéreettraverse
les vallons qui forment les Cantons
del'Est.

Cependant, letitre, méme bien
long, de l'ouvrage est trompeur.
C'est bien plus que la compagnie
Quebec Central, son histoire et ses
marques d'ambulants, qui se logent
entre les deux couvertures. Ce
théme dechemindefern'est qu'un
prétexte pour liertrois mondes com-
plémentaires: d'abordl'aventure du
chemin a lisses de bois de Lévis a
Kennébec qui naquit en 1860, puis
le chemin de fer du Quebec Central
en 1869, enfin les péripéties de la
construction du pont de Québec.

Du premier sujet, I'expérience
retient que les rails en érables ne
sont pas une solution heureuse
dansnotre climat et que ceux de fer
leur sont préférables. Cette histoire
s'incruste dans les efforts d'indus-

trialisation depuis Lévis en remon-
tant la Chaudieére. Son histoire phi-
latélique est liée aux frappes de sa
poste ambulante et aux grandes
raretés qui en subsistent.

Le coeur de l'étude de Jean-
Pierre Forest, lacompagnie Quebec
Central, érige ses remblais en s'éloi-
gnant de Sherbrooke. Etape par
étape, elle rejoint la vallée de la
Chaudiére et intégre la Lévis et

Kennébec, poussant des embran-
chements vers le lac Mégantic et Lg
lac Frontiére.

Au chapitre suivant, l'auteur
s'attardesurlesgaresetletransport
ferroviaire entre Lévis et Québec.
C'esticiqu'intervientlalongue saga
du pont de Québec, des tentatives
de construction, desaccidentsrépé-
tés. L'auteur dresse un répertoire
illustré des cartes postales émises
sur le sujet. Elle réjouira le
cartophile québécaois, car il existe
peu d'ouvrages qui dressent un in-
ventaire des cartes d'ici.

Vient ensuite une reconstitu-
tion du parcours du Quebec Central
et une classification des marteaux
de sa poste ambulante, jusqu’a la
prise de contrdle par le Canadien
Pacifique.

Cété technique, l'ouvrage im-
pressionne par l'ampleur de la re-
cherche historique derriére chaque
sujetabordé. Larecherche picturale
est manifeste comme en font foiles
nombreuses photographies d'épo-
que et cartes anciennes reprodui-
tes. La recherche philatélique est
omniprésente et l'auteur nous y ra-
meéne sans cesse a chaque section
de son ouvrage. Le recours intensif
a la photocopie couleur ajoute au
charme indéniable & la présenta-
tion.

The 84-year-old Waterloo train stat:on on

Regina Street may soon have a new tenant.;
- 1966 pholo
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Postal Narklngs used on Mail Cars of the

BOOK REVIEW contimued -
OQuebec Cemtral Railwa

Le lecteur philatélique remar-
quera certaine sections plus que
d’autres mais il sera partout bien
servipar le choix de l'auteur: déve-
lopper a fond chaque section et re-
produire abondamment en couleur
les pieces significatives exception-
nelles.

L'ouvrage péche bien par quel-
ques petits défauts auquel on ne
doit pas accorder trop d'impor-
tance: uneintroduction surla poste
ambulante frangaise et ses frappes
n’est pas au diapason aveclanétre,
le mariage est peu développé entre
letitre del'ouvrage et la section sur
le pont de Québec. Ce sont 1a des
défauts bien légers devant 1'exi-
gence de fond de cette étude. Le
seul regret sérieux que je ressents
s'accroche alareproduction manus-
crite des libellés de marteaux de la
poste ambulante. L'auteur n'utilise
pas un de ces nouveaux logiciels
d'écriture curviligne pour reconsti-
tuerlelibellé des couronnes. De quoi
reprendre le vieil adage et 'appli-
quer a l'informaticien plutét qu'au
cordonnier !

Cette publication est un point
tournant dans lalittérature philaté-
lique québécoise: il réussit le tour
de force d'intéresser plusieurs pu-
blics différents. C'est sans doute la

Another New Listing

»

our member Jean-Pierre Forest.

LA T Bl

Pli en provenance de Québec adressé & Zéphirin Vézina, protonotaire de
Saint-Joseph-de-Beauce, le 8 septembre 1879 affranchi de quatre exem-
plaires du trois cents Petite Reine et oblitéré avec cachet de la poste
ferroviaire Lévis et Kennébec Railway (RR-098), direction sud.

(Source: ex: Guy Des Riviéres * et ex: George April).

clé de l'avenir de la publication
d’'histoire postale au Québec.

En cela tous les amants de
I'histoire, quelle soit locale, ferro-
viaire, postale, qu'il soit philatéliste
ou cartophile, devraient y référer
pour leur bibliothéque personnelle
s'ils sont mordus, ou en demandant

a leur bibliothéque municipale de
lerendre disponible pourles autres.

MerciaJean-Pierre Forestet a
la Société Philatélique de Québec
denousoffriruntelouvrage de qua-
lité.

Dow Jones

CP abandons four Quebec rail lines

Canadian Pacific ‘had losses of $1 7
million 1993 and $1.4 million in
1992.

OTTAWA — Canada’s National

Transportation Agency authorized -

Canadian Pacific Ltd. to aban-
don operations of money-losmg

Quebec central railroad lmes
R The-: agency- said that-in operat-:
- ing-the four lines, .or.subdivisions, .,

- =38 - EMERGENCY

The lines, which total 379.8 kilo-
metres, are known as the Vallee,
Chaudire, Levis and Tring subdi-
visions. The 208-kilometre Vallee

. subdivision links Sherbrooke and,
Thetford Mines. . Laed e b

MUBLDE / MID-WEST

TLVISIUN (Dlangual) - Type 35X, used at Headingly, MB,

Lctoper 22 to Wovemper 2,

1892, RF 500,

Reporter
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The Quebec Central Railway and conrnecting lines -
from Peter lcCarthy
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And its Connections

That's it for this issue. W.G. Robinson
5830 Cartier St.

Vancouver, B.C.
V6M 3A7
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